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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

BImSchG Bundes-Immissions-Schutz-Gesetz

dB Dezibel (Schallpegelmessung in Dezibel)
Die ,A“-Bewertung der Frequenzen (dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung,

dB (A) dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstérke die mittleren Tonla-
gen als lauter wahrnimmt als tiefe oder sehr hohe Tone.

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
Larmindex Gber 24h mit unterschiedlicher Gewichtung der Zeitraume Day

Lgen (Tag 6:00-18:00 Uhr mit + 0 dB(A)), Evening (Abend 18:00-22:00 Uhr mit
+ 5 dB(A)) und Night (Nacht 22:00-6:00 Uhr mit + 10 dB(A))

Lnight Larmindex fir Nachtstunden
Der Mittelungspegel (&quivalenter Dauerschallpegel) Lm wird aus der

Mittelungspegel | Haufigkeit, Dauer und Pegelintensitat der momentanen Einzelpegel Uber
einen langeren Zeitraum gebildet

Modal Split Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsarten

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

ov Offentlicher Verkehr

P+R Park und Ride
Richtlinie fir den Larmschutz an Stra3en(nach 16. Verordnung des Bun-

RLS 90 des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung 16. BIm-
SchV)

SV Schwerverkehr > 3,5 t

TA Larm Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

VRS Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
durch Umgebungslarm

VRS Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Straf3en

(VBUS)

VLarmSchR 97

Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en (in der

Baulast des Bundes)

16. BImSchV

16. Verordnung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Umwelt und Verkehr GmbH
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1. Einleitung

Durch den Bundestagsbeschluss des Gesetzes zur ,Umsetzung der EG-Richtlinie 2002/49/
EG uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm* (sog. Umgebungslarmrichtli-
nie) vom 24. Juni 2005 sind fur Hauptverkehrsstral3en oberhalb definierter Verkehrsbelas-
tungen Larmaktionsplane (LAP) aufzustellen.

Die Gemeinde Stuhr genugt dieser Verpflichtung durch die Aufstellung eines Larmaktions-
planes. Die Larmkartierung sollte bis zum 30. Juni 2012 und der Larmaktionsplan bis zum
18. Juli 2013 abgeschlossen werden. Aufgrund verschiedener Verzdgerungen bei der Erstel-
lung der Larmkarten (so wurden bspw. erst im Ende 2014 die Larmkarten Schienenverkehr
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA) verdffentlicht) ist in Abstimmung mit dem Staatlichen
Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (GAA) auch eine spatere Erstellung der Larmaktionsplane
moglich.

Der vorliegende Endbericht gibt einen Uberblick tiber den aktuellen Stand der Larmaktions-
planung und ist im Rahmen der Burgerbeteiligung sowie mit den Tréagern offentlicher Belan-
ge (TOB) abgestimmt. Er wird nunmehr den politischen Gremien zum Beschluss vorgelegt.
Vorabstimmungen mit der Niederséachsischen Landesbehdrde fur Straf3enbau und Verkehr
(NLStBV), Geschaftsbereich Nienburg, wurden bereits durchgefihrt.

Umwelt und Verkehr GmbH 5
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2. Aufstellung des Larmaktionsplanes
2.1 Grundlagen

Die rechtlichen Grundlagen der Larmminderungsplanung sind im 8§ 47a-f Bundes-Immis-
sions-Schutz-Gesetz (BImSchG) geregelt und gehen auf die ,Richtlinie 2002/49/EG*" des Eu-
ropaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 tber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm zurtick. Damit hat die Europdische Gemeinschaft den Weg in
Richtung rechtlicher Regelungen auch im Bereich der Gerduschimmissionen in der Umwelt
beschritten.

Im Anschluss an die Larmkartierung sind nach EU-Umgebungslarm-Richtlinie Larmaktions-
plane zu erstellen, die Malinahmen zur Minderung der Larmprobleme enthalten.

Die Larmaktionsplanung ist ebenso wie die Larmkartierung ein kontinuierlicher Prozess, der
von der Européaischen Union (EU) mit einer flnfjahrigen Fortschreibungsfrist verankert wur-
de.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung von Autobahnen, BundesstraRen und Landesstra-
Ren liegt in Niedersachsen beim Staatlichen Gewerbeaufsichtsamt Hildesheim (GAA). In der
sogenannten 2. Stufe der Larmaktionsplanung sind hierbei alle StraRen mit einem Jahres-
aufkommen von mehr als 3 Mio Kfz betroffen, was einem durchschnittlichen Aufkommen von
rund 8.000 Kfz/24 h entspricht (in Abbildung 3.1 als Hauptnetz gekennzeichnet), sowie Bal-
lungsraume mit Gber 100.000 Einwohnern. Die Zustandigkeit fir Kreis- und Gemeindestra-
Ren liegt bei den Kommunen.

Die Zustandigkeit fir MaRnahmenplanungen liegt fir alle Larmarten ausschlief3lich bei den
Kommunen. Damit wird die Behandlung des Larms zu einer ergdnzenden Aufgabe des be-
stehenden Stadtebaurechts, welches eine Beriicksichtigung der Larmsituation lediglich bei
Um- oder Neubauten vorsieht. Teil des Larmaktionsplans ist auch die Information und Mit-
wirkung der Offentlichkeit.

Die Zustandigkeit fur die Larmkartierung des Schienenverkehrs liegt beim Eisenbahnbun-
desamt.

Umwelt und Verkehr GmbH 6
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2.2 Vorgehen

Fur die Gemeinde Stuhr wurde im Verbund mit der Stadt Syke und der Gemeinde Weyhe,
die gemeinsam den ,Nordkreis Diepholz* bilden, das in Abbildung 2.1 dargestellte Vorgehen
entwickelt. Ziel dieses gemeinsamen Vorgehens war eine ,schlanke” Bearbeitung durch Nut-
zung der z.T. vorliegenden gemeinsamen Datenbasis (Verkehrsmengen), der gemeinde-

Ubergreifenden Harmonisierung der Daten sowie der moglichen Terminreduzierung.

VORGEHEN / ABLAUF STAND

e Erarbeitung eines harmonisierten Datensatzes ‘l

mit den verkehrlichen Kennwerten fir die Larm-
kartierung

o Digitalisierung des StralRenachsennetzes

<2_|<

¢ Aufbereitung des Datensatzes / StralRenach-
sennetzes fur das GAA Hildesheim (zustandig
fur die Berechnung der Larmkarten in Nieder-
sachsen)

o Erstellen der Larmkarten durch das GAA Hil-
desheim gemal EU-Umgebungslarm-Richtlinie

o Erstellen der Larmkarten durch das GAA Hil-

desheim gemafR RLS 90 (nationales Recht)

o Erstellen der Larmkarten Schienenverkehr
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA)
e Bewertung der Larmsituation

e Herausarbeitung von Belastungsstufen und
MalRnahmenschwerpunkten

e Prufung vorhandener Vorschlage und ergan-
zender Mallnahmestrategien

e Entwicklung von Prioritaten und Handlungs-
schwerpunkten — Der Larmaktionsplan

o Offentlichkeitsinformation / Beteiligung

< |2 | 2| 2| 22| 2| 2| <

e Kosten und Umsetzung

Abb. 2.1: Vorgehen bei der Bearbeitung des Larmaktionsplanes Gemeinde Stuhr

Fir die Gemeinde Stuhr wurden — im Rahmen der Bewertung der Larmkarten — Belastungs-
stufen zur Larmbelastung und zur ortlichen Problematik herausgearbeitet. Anschlie3end er-
folgte eine Uberpriifung der bereits durchgefiihrten und in Vorbereitung befindlichen larm-

Umwelt und Verkehr GmbH 7
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minderungsrelevanten Malinahmen, die um weitere Mal3hahmenvorschlage zu dem Larmak-
tionsplan erganzt wurden. Dieser war Basis fur die Offentlichkeitsbeteiligung. Daraus resul-
tierende Anregungen und Bedenken wurden im Nachgang der Auslegung eingearbeitet.

Umwelt und Verkehr GmbH
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3. Analyse der Larmbelastung
3.1 Larmkarten

StralB3enverkehr

Fur die Berechnung der Larmkarten wurde fur den Nordkreis ein StralRennetz abgestimmt,

welches die klassifizierten Stralen und weitere orts- und gemeindeverbindende Stral3en

enthélt, die mit einem Verkehrsaufkommen von etwa > 4.000 Kfz/24 h belegt sind (ab-
schnittsweise auch weniger). Das Netz stellt alle verkehrswichtigen gemeindlichen StralRen
dar.

Die Berechnung erfolgt auf Basis zweier unterschiedlicher Berechnungsverfahren (vgl. auch

Abbildung 3.1):

— In der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BIm-
SchG) (Verordnung lber die Larmkartierung — 34. BImSchG) werden die Anforderungen
an Larmkarten nach 8§ 47 ¢ BImSchG geregelt. Mit den ,vorlaufigen Berechnungsmetho-
den fir den Umgebungslarm an Straen (VBUS) werden die Larmindizes Lgen (Tag-
Abend-Nacht-Larmindex) und Lngn (Nacht-Larmindex) dieser Verordnung flr das klassifi-
zierte Stral3ennetz der Autobahnen, Bundes- und Landesstraf3en berechnet. Die Mitte-
lung Uber den Zeitraum eines Jahres ist fur die Larmemission ausschlaggebend und ein
hinsichtlich der Witterungsbedingungen durchschnittliches Jahr. Die VBUS gilt nicht fur
Schallberechnungen nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16. BImSchV).

— Auf Basis der RLS 90 (Richtlinie fir den Larmschutz an Straf3en) zur Berechnung des
Ltag (06-22 Uhr) und Lyacne (22-06 Uhr) fir das obengenannte Straf3ennetz, erganzt um
Kreis- und GemeindestraRen. Nach diesem Verfahren wurden erganzend auch Larmkar-
ten flr das Erganzungsnetz von Stral3en unter 8.000 Kfz/24 h (auch fur Kreis- und Ge-
meindestralR3en) berechnet. Auf Basis dieser Larmkartierung wird ein direkter Vergleich

mit den nationalen Grenzwerten in der Bauleitplanung maglich.

Der Abbildung 3.1 sind Hinweise zu den Unterschieden in beiden Verfahren (rechtliche
Grundlagen, Berechnungsvorschriften, etc.) zu entnehmen.

Das Untersuchungsnetz der Gemeinde Stuhr ist in Abbildung 3.2 dargestellt.

Umwelt und Verkehr GmbH 9



Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht - Gemeinde Stuhr

Larmkartierung in der Gemeinde Stuhr

gem. nationalem Recht (RLS 90)

Gesetzliche Grundlagen

EU-Umgebungslérmrichtlinie 2002 DIN 18005
BImSchG 2005 § 47 a-f (Schallschutz im Stéddtebau)
4. B 16. BImSchV

4. DliTla

Werordnung tber die LérmkKartierung) TA Lam el

Berechnungsvorschriften

- L&rmindizes : - Ldrmindizes :
Lpen 24-Std.-Pegel / Ly;gn Nachtpegel Lr.g Tagpegel / Lya.n: Nachtpegel

- Berechnungsmethoden : - Berechnungsmethoden :

VBUS, VBUSch, VBUI, VBEBE RLS 90
/ /s <‘l‘}cﬁt direkt Vemfefchbar>_ - Ampelzuschlag -

Bewertungshilfen

Wn Betroffenenzahlen I Schallimmissionsplan
D ees—

Grundlage fur Bauleitplanung,

onzeptionelle
B Verkehrsplanung undwmkf&me

Nationale Richt- und Orientierungswerte:

eine Grenzwerte definiert DIN 18005, 16. BImSchV,
TA Larm, VL&rmSchR 97,

dngerbmdﬁch“ rechtsverbindlich im Baurecht
— _I

Abb. 3.1: Larmkartierung Stadt Gemeinde Stuhr gemaR EG-Umgebungslarmrichtlinie
und gem. nationalem Recht (RLS 90)

Schienenverkehr

Die Larmkarten fur den Schienenverkehr werden flr Strecken mit einer Belastung von tber
30.000 zugen/Jahr berechnet. Die Berechnungen sind relevant fur die Strecke Bremen —
Osnabriick.

Die Larmkartierung fur den Schienenverkehr durch das Eisenbahnbundesamt liegt seit Ende
2014 vor. Eine Belastung durch den Schienenverkehrslarm das Gemeindegebiet Stuhr be-
treffend ist nicht feststellbar.

Die Untersuchungen zur Stralenbahnverlangerung sind in den Larmaktionsplan mit eingear-
beitet. Die dort erreichten Belastungszahlen sind jedoch weit unter denen, die eine eigen-
standige Berechnung der Larmkarten erfordern wirde.

IEG_I— Umwelt und Verkehr GmbH 10
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Wichtige verkehrliche Kennwerte, die als Datenbasis zur Berechnung der Larmkarten ge-
nutzt werden wie bspw. die Verkehrsmengen (DTV — Kfz/24 h) und die zulassigen Hochstge-
schwindigkeiten sind den Abbildungen 3.2 bis 3.5 zu entnehmen.

Ebenso sind die Larmkarten (Darstellung der Schallimmissionen / Flachenpegel) gem. VBUS
und RLS 90 fur die Nachtzeitrdume Lyign: bzZw. Lnache dargestellt (vgl. Abbildungen 3.6 und
3.7).

Umwelt und Verkehr GmbH 11
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( LARMAKTIONSPLAN
NORDKREIS DIEPHOLZ
2, STUFE
'wu--—‘
!
s
5
]
F Legende
'..o" ' o Untersuchungsnetz Stuhr
"y ‘:I Gebaude Stuhr
L. .' & :-‘ Gemeindegrenze Stuhr
“‘ A." ns s nn el
S hi
“ . T L] X : ~.
\ Y . ﬂ;& 4
\ o e UNTERSUCHUNGSNETZ
L Y STUHR
\ T ——
\os Quelle :
Ll Eingabedaten Larmkartierung
174 ; - Stand 04.10.2012 -
. 1 \ »
\_ ) L. p o Massstab in A4 1:60.000 )
Abb. 3.2: Untersuchungsnetz Stuhr
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Gemeinde Stuhr

\.

Massstab in A4 1:60.000

LARMAKTIONSPLAN
NORDKREIS DIEPHOLZ
2. STUFE

Legende

DTV

< 4.000
4.000 - 8.000
8.000 - 16.000

16.000 - 30.000

30.000 - 50.000

>50.000

CI Gebaude Stuhr

Gemelndegrenze Stuhr

l...._...-

VERKEHRSMENGEN STUHR
KFZ / TAG

Quelle :
Eingabedaten Larmkartierung

- Stand 04.10.2012 -

PGT &

N

Abb. 3.3: Verkehrsmengen DTV [Kfz / Tag]
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Gemeinde Stuhr

Massstab in A4 1: 30.000

LARMAKTIONSPLAN |

NORDKREIS DIEPHOLZ
2. STUFE

Legende

DTV

< 4.000
4.000 - 8.000
8.000 - 16.000

16.000 - 30.000

30.000 - 50.000

> 50.000

|| Gebaude Stuhr

.__: Gemeindegrenze Stuhr

VERKEHRSMENGEN STUHR
KFZ / TAG
(Ausschnitt)

Quelle :
Eingabedaten Larmkartierung

- Stand 04.10.2012 -

PGT (9

Abb. 3.4: Verkehrsmengen DTV [Kfz / Tag] — Ausschnitt Ortsteile Stuhr und Brinkum (Lupe)
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Gemeinde Stuhr

e

0
)

N

Massstab in A4 1: 60.000

LARMAKTIONSPLAN
NORDKREIS DIEPHOLZ
2. STUFE

Legende

zul. Hochst-V PKW Tag [km/h]
20-30

——— 50

.

— 70

— 80

— 100

e— 120

— 130

|:| Gebaude Stuhr

g —

1 Gemeindegrenze Stuhr

ZULASSIGE
HOCHSTGESCHWINDIGKEITEN
STUHR

PKW TAG

Quelle :
Eingabedaten Larmkartierung

- Stand 04.10.2012 -

~N

Abb. 3.5: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten [Pkw / Tag]

F{;T Umwelt und Verkehr GmbH

15



Gemeinde Stuhr

Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht -
4 LARMAKTIONSPLAN R
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2. STUFE
Legende

-f

2 1
[F]

A v
|

— Strassennetz Stuhr

l:l Gebé&ude Stuhr

p—
: Gemeindegrenze Stuhr

Flachenpegel, Ln Stuhr
nachts (22-06 Uhr)

~ 50-55dB(A)
55 - 60 dB(A)
~ 60-65dB(A)
B s5- 70 dB(A)
| B

i
5
!
3

3

FLACHENPEGEL STUHR
NACHTS (Ln), gemag VBUS

Quelle :
GAA Hildesheim, eigene Bearbeitung

- Stand 04.10.2012 -

per (9

Massstab in A4 1:60.000

-."0-—--._‘
) i

\_
Abb. 3.6:

Schallimmissionen (,Flachenpegel“ gem. VBUS, Lyignt)
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i LARMAKTIONSPLAN

NORDKREIS DIEPHOLZ
2. STUFE

Legende

— Strassennetz Stuhr

|:| Gebéude Stuhr

guunemmann)

|,__ Gemeindegrenze Stuhr
nachts (22-06 Uhr)

~ 50-55dB(A)
55 - 60 dB(A)
~ 60-65dB(A)
B s5- 70 dB(A)
| B

FLACHENPEGEL STUHR
!" NACHTS (Ln), gemaR RLS90

Quelle :
GAA Hildesheim, eigene Bearbeitung

2 1
[F]

- Stand 2.04.2013 -

PGT @

Massstab in A4 1:60.000 o

\_

Abb. 3.7: Schallimmissionen (,Flachenpegel“ gem. RLS 90, Lyachi)
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3.2 Belastung durch Larm

Objektive Grenzen der Gerauschbelastung

Um die Komplexitdt der subjektiven Larmwahrnehmung handhabbar zu machen, wurden
objektive Verfahren zur Bewertung von Schall entwickelt, die zu einer ,Normierung der Larm-
und Schallbeurteilung® fihren.

Schall ist auf Schwingungen in der Luft zurtickzufiihren, die sich von einer Schallquelle aus-
gehend in der Luft fortpflanzen. Die Luftdruckschwankungen sind als Schalldruck wahrnehm-
bar. Je groéRer diese Schwankungen sind, umso lauter ist die Schallwahrnehmung. Dabei
wird die Spanne zwischen der Horschwelle, d.h. dem Punkt, an dem ein Gerausch tberhaupt
erst wahrnehmbar ist, und der Schmerzgrenze fiir das menschliche Gehor fir eine
Beschreibung der Gerdauschempfindung herangezogen.

Zur Ubersichtlicheren Darstellung gibt man den Schallpegel in Dezibel (dB) an. Die Dezibel-
Skala ist logarithmisch aufgebaut. Die ,A“-Bewertung (dB(A)) tragt der Tatsache Rechnung,
dass das Ohr insbesondere bei mittlerer Lautstarke die mittleren Tonlagen als lauter wahr-
nimmt als tiefe oder sehr hohe Toéne.

Abbildung 3.8 zeigt eine Reihe bekannter Gerdusche und ihre Einordnung auf der dB(A)-
Skala.

0000000000

B
S
:
2
s
T
3%
bAD)
()

- :. 9-‘ 4 7
B s

?
(S5

Abb. 3.8 Bekannte Gerausche und ihre Einordnung auf der dB(A)-Skala
(Quelle: Physikalische und biologische Phdnomene im Ohr beim Horen,
Hrsg: Umweltbundesamt Dessau-Rol3lau, 2012)
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Objektive Grenzen der Gerduschbelastung

Nach Angaben der EU-Kommission sind in Europa rund 20 % der Bevdlkerung von Larm
Uber 65 dB(A) betroffen. Dieser Larm wird zu 90 % durch StraRenverkehr, zu 2 % durch
Schienenverkehr und nur etwa zu 1 % durch Luftverkehr verursacht. Der Anteil, der durch
den StraBenverkehrslarm betroffenen Bevolkerung liegt hoch. Fluglarm, der in der Gemeinde
Stuhr ebenfalls zu Konflikten fuhrt, wird in einem separaten Verfahren unter Federfiihrung
der Hansestadt Bremen bearbeitet.

Grundlage der Larmbetrachtung ist das Recht des Menschen auf Gesundheit. Larmfolgen
sind nicht nur wegen somatischer, sondern bereits wegen psychischer und das soziale
Wohlbefinden beeintrachtigender Auswirkungen zu bekampfen.

Zur Bewertung der Gesundheitsschadlichkeit von Larm gibt es unterschiedliche Anséatze.
Zahlreiche chronische Erkrankungen haben ihren Ursprung in einer qualitativ wie quantitativ
nicht ausreichenden Nachtruhe. Die medizinischen Aussagen zur Vertraglichkeit des Larms
sind trotzdem vage. Grundsatzlich wird dem La&rm bereits ab einem niedrigen Mittelungspe-
gel ein Belastigungsfaktor zugeordnet, der jedoch in Bezug auf die daraus resultierenden
gesundheitlichen Auswirkungen von den Larmwirkungsforschern nicht einheitlich bewertet
wird. In Einzelstudien werden insbesondere bei nachtlichen Ruhestérungen Aufwachreaktio-
nen bei bestimmten Larmpegeln nachgewiesen, wobei der Grundgerauschpegel und die
Verédnderung gegeniber dem Grundgerauschpegel als ein wesentliches Kriterium genannt
werden. Die Auswirkungen der Aufwachreaktionen auf den Organismus werden als Konzen-
trationsmangel sowie auf das vegetative Nervensystem ausstrahlende Probleme beschrie-
ben. Auch Auswirkungen auf das Sprachverstdndnis werden als besonderes Problem ange-
sehenl,

Die Reaktionen auf innerstadtische Larmbelastungen sind unterschiedlich. Eine Hilfestellung
gibt Tabelle 3.1, die die innerdrtliche Larmsituation vor dem Hintergrund typischer Reaktio-

nen bewertet.

1 Newman, R. in: ,Krach macht wortkarg“, Bild der Wissenschaft, April 2005
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Beurteilungs- Beschreibung | Charakter Bestimmende |wahrnehmbar | Reflex der
pegel an der Gerausche Betroffenen
Bebauung
etwa > 70|Larm ist pegel- |Einzelgerau- Verkehrslarm/ | Sirenen, Abschirmung,
dB(A) bestimmend, sche werden -"brei” Martinshorn, Uberdeckung

Einzelgerau- Uberdeckt und tieffrequente mit positiven
sche und Ge- | maskiert, Pegelspitzen Gerauschen
rauschart sind | Sprachunver-
nahezu unbe- | standlichkeit an
deutend Hauptverkehrs-
stral3en
etwa 55 - 70 Gerausche und | wahrnehmbare | Verkehrslarm | Sirenen, Uberdeckung
dB(A) Larm, zeitliche Ver- mit aufgesetz- | Martinshorn, mit positiven
Geréauschart laufe, ten Einzelge- tieffrequente Geréuschen,
wird bedeuten- |tonale Verlau- |rduschenund |Pegelspitzen, |individuelles
der fe, Unterbrechun- |laute Stimmen, | Einstellen auf
Frequenz, gen Einzelfahrzeu- |[dauernde Ver-
Rhythmus, ge, anderung
Einzelgerau- Nutzungsge-
sche sind rausche im
wahrnehmbar Strallenraum
etwa 45 - 55 Ruhe tagstiber, | Hintergrundge- | vorwiegend grundsatzlich besondere
dB(A) Hintergrund- rausch, Einzel- |lautere Einzel- |jedes Ge- Aufmerksam-
rauschen mit gerausche, gerausche rausch keit fur Storge-
teilweiser St6- | Frequenzen, besonders rauscharten,
rung je nach Geréuschart problematisch | Aufschrecken /
Gerausch wird bestim- Fluglarm durch Wahr-
mend, nehmung der
Einzelgerau- Einzelgerau-
sche stark auf- sche
fallig
<40 - 45 dB(A) | nachtliche Ru- |jedes Einzelge- | nahezu jedes | grundsatzlich Hohe Aufmerk-
he, rausche stark | Einzelgerausch | jedes Ge- samkeit fr
leises Hinter- stérend wahr- réusch, Storge-
grundrauschen [ nehmbar Einzelpegel rauscharten,
lauter Fahr- Aufwachreakti-
zeuge, beson- |on, Schlafsto-
ders problema- |rungen

tisch Fluglarm

Tab.3.1:

Larmbelastung (Basis: Mittelungspegel an Fassade) und beschreibende Krite-

rien zur Larmwahrnehmung
(Quelle: PGT, Larmrelevanz und EU-Anforderungen, 2007)
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Stadtebauliche Bewertung von Larm

Fur die Bewertung gemaf stadtebaulicher Abwagung sind die in Tabelle 3.2 dargestellten
Werte nach 16. BImSchV bzw. nach DIN 18005 mafgeblich. Verbindliche Grenzwerte auf
Bundesebene fehlen, fiir den Larmaktionsplan werden Auslosewerte von 70/60 dB(A)

(Tag/Nacht) (bzw. 67/57) als Auslosewert flr eine Larmaktionsplanung von den Bundeslan-

dern empfohlen.

Art der zu schiit- | Tag Nacht
zenden Nutzung | 06.00 — 22.00 Uhr 22.00 — 06.00 Uhr
Orientierungs- Grenz- Grenzwerte Orientie- Grenz- Grenzwerte
werte*) werte**) Verkehrs- rungswerte*) | werte**) Verkehrs-
16. BIm- larmschutz- larmschutz-
SchV richtlinie richtlinie
***) ***)
Krankenh&user,
Schulen, Kur- und 45 dB(A) 57 dB(A) 67 dB(A) 35dB(A) 47 dB(A) 57 dB(A)
Altenheime
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 40 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
Wochenendhaus-/
Ferienhaus 50 dB(A) 64 dB(A) -- 40 dB(A) 54 dB(A) --
Allgemeine  Wohn-
gebiete, Kleinsied- 55 dB(A) 59 dB(A) 67 dB(A) 45 dB(A) 49 dB(A) 57 dB(A)
lungsgebiete
Kerngebiete, Dorf- 60 bzw. 65 50 bzw. 55
und Mischgebiete dB(A) 64 dB(A) 69 dB(A) dB(A) 54 dB(A) 59 dB(A)
*) Orientierungswerte DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” (zur Abwagung im Stadtebau)
**) Immissionsgrenzwerte der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes /

Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036) — Neubau und

wesentliche Anderung

**¥)  VLarmSchR 97

Tab. 3.2:

werte 16. BImSchV, VLA&rmSchR 97)

Larmrelevante Grenz- und Orientierungswerte (DIN 18005, Immissionsgrenz-
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3.3 Larmsituation in der Gemeinde Stuhr

Die Auswertung fur die Gemeinde Stuhr bezieht sich auf die Berechnung nach VBUS und
RLS 90, die Anfang 2013 fertiggestellt wurde. Die Berechnung der Betroffenenzahlen und
die Abschatzung der Verédnderungen erfolgt allerdings auf Basis der VBUS-Berechnungen,
die fur die Beurteilung EU-weit verbindlich sind.

Bewertungsschwerpunkt ist die Larmsituation wahrend der Nachtruhezeit (22.00 bis 06.00
Uhr). Die StraRenabschnitte bzw. Bereiche, die oberhalb des genannten Auslosewertes
> 55 dB(A) nachts liegen, werden vertiefend untersucht. Aus der Verschneidung der Héhe
der Uberschreitung der Auslosewerte und der iberschlagig ermittelten Wohn-/ Betroffenen-
dichte wird die Konfliktschwere stralRenabschnittsbezogen abgeleitet (vgl. Tab. 3.3). Dies
fihrt zur Ermittlung von Handlungsschwerpunkten und zur Festlegung von Mal3nahmenprio-
ritdten. Weitere erganzende Bewertungskriterien werden bei Bedarf herangezogen.

In Abhangigkeit der Konfliktischwere und der Priorisierung wurden fir die MalRnahmen-
schwerpunkte bzw. ,Hot Spots* MalRnahmenvorschldge ausgearbeitet.

Bewertungskriterien der Larmkartierung zur Ermittlung
von Handlungsschwerpunkten

Larmpegel Betroffene

> 65 dB(A) tags — betroffene Einwohner

> 55 dB(A) nachts (Nachtbevoélkerung)

Tab. 3.3: Kriterien zur Bewertung der Dringlichkeiten / Belastungsstufen

Die ortliche Situation ist dadurch gekennzeichnet, dass die wesentliche Verlarmung vom
klassifizierten Hauptverkehrsstral3ennetz ausgeht, hier insbesondere von der BAB. Weitere
Belastungen sind durch die Ortsdurchfahrt insbesondere in Brinkum festzustellen.

Belastungsbereiche mit Werten tiberwiegend oberhalb 55 dB(A) nachts liegen
— in der HauptstralRe in Neukrug im Zuge der B 51,
in der Ortsdurchfahrt Seckenhausen im Zuge der B 51,

in Varrel im Zuge der L 337,
in Moordeich im Zuge der L 336.

Weitere Belastungsbereiche sind
— die Ortsdurchfahrt B 322 in Grof3 Mackenstedt
— sowie im Einflussbereich der BAB 1.

Die Belastungsbereiche mit Angabe der Belastungsklassen in dB(A) sind der Abbildung 3.9
zu entnehmen.
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Legende
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60 - 65 dB(A)
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£ Gemeindegrenze Stuhr

(AN Bereich - Anzahl Betroffene

o Betroffene im Ergéanzungsnetz
Fassadenpegel 55 - 60 dB(A)

Betroffene im Erganzungsnetz
Fassadenpegel 60 - 65 dB(A)

o Betroffene im Ergédnzungsnetz
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Quelle :
GAA Hildesheim, eigene Bearbeitung
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Abb. 3.9: ~Hot Spots” — Belastungsschwerpunkte mit Einwohnerangaben
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4. Larmminderungsstrategien und —potenziale

Die Larmaktionsplanung ist eine querschnittsorientierte Planung, die integrativ und amter-
Ubergreifend ausgefihrt werden sollte. Planung, Finanzierung und Anordnung bzw. Reduzie-
rung der Larmminderungsmaflnahmen erfolgen durch verschiedene Trager. Entscheidend
fur den Erfolg der Larmminderung ist die Integration der Aussagen des Larmaktionsplanes in
das gesamte Verwaltungshandeln und die schrittweise Umsetzung der aufgezeigten Mal3-
nahmen. Die Larmaktionsplanung ist schon deshalb als kontinuierlicher Prozess zu verste-
hen, weil durch die EU eine Fortschreibung alle finf Jahre gefordert wird.

Umweltplanung

Betreiber

StraRenbauamt Schienenverkehr

Verkehrsentwicklungs - Instandsetzungs -
planung planung
private Akteure LARMMINDERUNGS' Luftreinhalteplanung
PLANUNG /7
/ Flachennutzungs -
Stadtebauliche planung
Sanierung Bauleitplanung

Fordermittel

Abb. 4.1: Querschnittsorientierte Stellung der Larmminderungsplanung im kommunalen
Planungsprozess
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Bei der Aufstellung und Umsetzung des Larmaktionsplanes wird dem Schutz der Nachtruhe
oberste Prioritat eingeraumt. Larm beeintrachtigt den Schlaf und vermindert die kdrperliche
und geistige Leistungsfahigkeit.

Bei der MaRRnahmenfindung wird die Situation besonders larmempfindlicher Nutzungen wie
Krankenhauser, Kindergarten etc. im Tageszeitraum berucksichtigt.

Die wesentlichen Strategien und MalRnahmen der Larmaktionsplanung sind nachfolgend
dargestellt sowie der Tabelle 4.1 zu entnehmen. Die Strategien der Larmaktionsplanung bil-
den unmittelbar die Vorgabe fir die Entwicklung konkreter Handlungsaufgaben, die im weite-
ren Verlauf der Bearbeitung im Larmaktionsplan der Gemeinde Stuhr zusammengefasst
werden.

Stadtebauliche Mallnahmenansétze

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind solche Festsetzungen zu treffen, die die Bedin-
gungen fir eine stadtebauliche Larmminderung an Hauptverkehrsstra3en bspw. durch ab-
schirmende Bauten oder kreative Wohnungsgrundrisse weiter verbessern. In Teilabschnitten
ist die Anlagen von Wallen (auch unter stadt- und landschaftsgestalterischen Aspekten) zu
prufen.

In Bezug auf die tatsachliche Larmsituation entlang der belasteten Hauptverkehrsstral3en
sind die stadtebaulichen Minderungswirkungen jedoch vglw. gering und eher auf einen lang-
fristigen Zielhorizont abgestellt.

Verkehrliche MaRnahmenansatze

Wesentliche Handlungsfelder zur Larmminderung liegen insbesondere in der Verkehrsab-
wicklung auf dem innerdrtlichen HauptverkehrsstralBennetz. Der Kfz-Verkehr in der Gemein-
de Stuhr ist in vielen Teilbereichen in Bezug auf seine Verstetigung und seine Dampfung
insbesondere im Nachtzeitraum hinsichtlich des Larmschutzes zu verbessern.

Weitere wesentliche verkehrliche MalRnhahmenansatze sind:
=  Verkehrsvermeidung
— MaRnahmen zur Férderung des FuR- und Radverkehrs sowie des OPNV,
— Anreizsysteme zum Verzicht auf das Auto wie z.B. Car-Sharing, Job-Ticket, etc.

=  Verkehrsverlagerung
— Verlagerung von Verkehren auf Entlastungsstraf3en, Ortsumgehung
— weitere Verlagerung Schwerverkehr in Teilbereichen
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=

Verringerung der Kfz-Fahrgeschwindigkeiten

— Tempo 30 bzw. 50 km/h (insbesondere nachts) im Zuge ausgewahlter StraRenab-
schnitte, hier ist insbesondere auf Synergieeffekte mit der Verkehrssicherheit abzu-
zielen.

Verstetigung des Verkehrsflusses
— Verbesserte Verkehrsabwicklung durch Veranderung der Fahrbahnguerschnitte, An-
lage von Kreisverkehren etc.

StralBenraumgestaltung

— Gestalterische MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrs- und der Larmsituation
innerhalb des Strallenraums, insbesondere in Bereichen mit hoher Nutzungsintensi-
tat (Geschéftsbereiche, Bereiche mit hohem Ful3-/Radverkehrsaufkommen)

Verkehrslenkung
— Prifung der Verkehrslenkung (Wegweisung), insbesondere des Schwerverkehrs
(Schwerverkehrskonzept liegt vor)

VergréRerung Abstand Emissionsort — Bebauung
— Malinahmen zur Abstandsvergrof3erung wie bspw. Radfahrstreifen, Schutzstreifen
fur Radfahrer etc. bzw. ergdnzende Parkstreifen

Weitere Leitlinien bei der MalRnahmenwahl sind:

Eine Kombination von MalRnahmen ist sinnvoll. Die Gesamtwirkung ergibt sich aus der
erganzenden Wirkung verschiedener Einzelmaflinahmen.

Bewahrte Strategien sind auszuweiten.

Der Schwerpunkt soll auf ortliche MalR3hahmeansatze gelegt werden, die LArmauswirkun-
gen vor Ort spirbar verringern.

Larmverlagerungen in larmempfindliche Bereiche sind zu vermeiden.

Die Larmminderungswirkung von MalRnahmen wird subjektiv oft starker empfunden, als ihre

rechnerische Ermittlung aussagt. Entsprechende Erfahrungswerte werden bei der Auswahl

der Malinahmen berlcksichtigt.
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Strategie

Zu prufende MalRnahmen, z.B.

Verkehrsvermeidung /
Reduzierung der Ver-
kehrsmengen

Stadtentwicklung, z.B.

e Forderung dezentraler Versorgung

o Stadt der kurzen Wege

Forderung FuRgangerverkehr, z.B.:

o attraktive FuBwege und —verbindungen

» Verbesserung der Querungen an Hauptverkehrsstraf3en

Forderung Fahrradverkehr, z.B.:

o attraktive Radrouten

* Wegweisung

* Radabstellanlagen

« Bike+Ride (Verkniipfung mit OPNV)

Forderung OPNV, z.B.:

 Einrichtung eines SPNV-Angebotes

* Angebotsverbesserung: Bus

o Park+Ride

Weiteres, z.B.:

o Parkraumbewirtschaftung

Raumliche Verlagerung
von Verkehren

z.B.:
» Stadtbereichs-/Stadtkernentlastungsstrafie

* Verkehrsleitsysteme

o Pfortnern

Verlagerung
Schwerverkehr

z.B.
* Routennetzausweisung bzw. —beschrankung

* Wegweisung

* Verbesserung der Logistik

» Restriktionen fur Fahrzeuge, Fahrzeugklassen (Lkw)

Reduzierung
Geschwindigkeiten

[B191

z.B.
e Tempo 100 km/h

e Tempo 50/70 km/h

e Tempo 30/40 km/h

* Geschwindigkeitskontrollen

Homogenisierung
Verkehrsfluss

z.B.:
» Koordinierung der Lichtsignalanlagen

 Umbau von Knoten zu Kreisverkehren

FGT Umwelt und Verkehr GmbH
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Strategie

Zu prufende MalRnahmen

Larmmindernde StralRen-
raumgestaltung /
AbstandsvergrofRerung

z.B.:
o Mittelinseln

* Reduzierung der Fahrstreifenbreite

* Verengungen, punktuell

* Reduzierung der Fahrstreifenanzahl

* Anlage Radfahrstreifen etc.

Verbesserung
Fahrbahnbelage

z.B.
* Belagsanierung

» offenporiger Asphalt (V > 50 km/h)

e larmmindernde Splitt-Mastix-Belage (V < 50 km/h)

Abschirmungen

z.B.:
o Larmschutzwand, -wall

e Larmschutzwand, -wall (fir Baulast DB AG)

Offentlichkeitsarbeit

wir sind

z.B.

o Anleitung zu larmminderndem Verhalten
e angepasste Fahrweise

* Rucksicht, insbesondere ,Nachtruhe”

* Motorradkontrollen

* Geschwindigkeitsanzeigegerate

* Pegelanzeigegerate

Tab. 4.1:

Strategien und geeignete Malinahmen

r‘ 5
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5. Handlungskonzept zum Larmaktionsplan
5.1 Vorhandene bzw. geplante MaRnahmen

MalRnahmen der stadtebaulichen Entwicklung beriicksichtigen grundsatzlich die Abwéagung
von Umweltaspekten, also auch den Larmschutz.

Im Zuge der Ortsdurchfahrten in Brinkum, Bremer StralRe, Syker Stral3e und auch Bassumer
Stral3e ist durch den larmmindernden Stadtstralenumbau bereits in weiten Bereichen eine
Verbesserung der Verkehr- und Emissionssituation erreicht worden. Fir die BahnhofsstralRe
liegt ein Umbaukonzept ebenfalls vor.

Fur die L 337 (Varreler Landstral3e, Stuhrer Landstralle und Carl-Zeiss-StraRe) und die
L 336 (Moordeicher LandstralRe) besteht ein nachtliches Verbot fur Lkw > 7,5t.

Die Festsetzungen im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) zur Ortsumgehung
Grol3 Mackenstedt oder auch zu weiteren Ortsumgehungen (bspw. Heiligenrode) sind weiter

zu verfolgen (vgl. Abbildung 5.1).

Abb. 5.1: Auszug aus dem Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) mit Umge-
hungsstraen B 322, B 439

Fur den Ortsteil Stuhr ist der Bau einer Ortsumgehung L 337 vorgesehen, die zu einer nach-
haltigen Entlastung der heutigen Ortsdurchfahrt fiihren wird. Voraussichtlich wird hierdurch
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eine Entlastung von heute rund 12.000 Kfz/24 h auf zukunftig je nach Abschnitt rund 4.500
bis 6.500 Kfz/24 h erreicht werden kdnnen

Zur Forderung des OPNV ist insbesondere die geplante Verlangerung der StraRenbahnli-
nie 8 nach Brinkum und weiter nach Leeste als positiv einzuschéatzen, die zu einer weiteren
Verlagerung von Kfz-Verkehren auf den OV fiihrt. GemaR den Untersuchungen von
INTRAPLAN liegt das prognostizierte Querschnittsaufkommen fiur die Linie 8 auf den Stre-
ckenabschnitten im Bereich "Bahnhof Moordeich" und "Bahnhof Stuhr" bei rund 3.100 Fahr-
ten. Der Anteil der positiv verlagerten Fahrten (vom motorisierten Individualverkehr auf den
Offentlichen Verkehr) — bezogen auf die fuRlaufigen Einzugsgebiete der Haltestellen — wird
guerschnittsbezogen mit rund 1.100 Fahrten (beide Richtungen) fir das Gemeindegebiet
Stuhr angegeben.

Die Gemeinde Stuhr hat schon vor Jahren ein Schwerverkehrskonzept erstellt und umge-
setzt. In diesem Zusammenhang wurde auch die Wegweisung verbessert.

5.2 MalRnahmenvorschlage

Zur Verbesserung der Larmsituation in den Hauptbelastungsbereichen werden neben der
FortfUhrung der bereits vorhandenen MalRhahmenansatze, die im Folgenden aufgefiihrten
lokal, aber auch linien- und flachenhaft wirksamen MalRhahmen vorgeschlagen (vgl. Abbil-
dung 5.2). Fur einzelne Malinahmenbereiche wurden vertiefende Maflinahmenblétter erstellt,
in denen die beabsichtigten MaRnahmen, deren Auswirkungen und die voraussichtliche Min-
derungswirkung dargestellt sind.

5.2.1 Geschwindigkeitskonzept auf Teilen des HauptverkehrsstralRennetzes

Fahrgeschwindigkeiten auf niedrigem Niveau bedeuten niedrige Larm- und Abgasimmissio-
nen. Das Geschwindigkeitskonzept hat das Ziel, insbesondere nachts eine Reduzierung der
Fahrgeschwindigkeiten zum Schutze der Nachtruhe zu erzielen. Auf verschiedenen larmbe-
lasteten innerdrtlichen StraRenabschnitten sollte eine nachtliche Zielgeschwindigkeit von 30
km/h aus Grinden des Larmschutzes angestrebt werden. Dies betrifft insbesondere folgende
StralRenabschnitte (vgl. Abbildungen 5.2 und 5.3):

— Varrel, L 337 (Varreler Landstral3e), verschiedene Abschnitte

Teilweise ist eine Anordnung auch ganztags vertretbar, um bspw. die Radverkehrssicherheit

zu erhdhen.

Umwelt und Verkehr GmbH 30



Larmaktionsplan 2. Stufe - Endbericht - Gemeinde Stuhr

Erganzend wird fur verschiedene AuRRerortsbereiche die Einfihrung von 50 km/h oder 70
km/h zum Schutz der dortigen Wohnbebauung vorgeschlagen. Dies betrifft die Abschnitte:

— Neukrug, B 51 (HauptstralRe) (vgl. Abb. 5.2),

— Seckenhausen, B 51 (HauptstralRe) (vgl. Abb. 5.2 und 5.7).

Fur die Umsetzungsphase sollte

- die Durchfuihrung eines begleitenden Programms zur Offentlichkeitsinformation,

— der Einsatz einer Geschwindigkeitsanzeige (mit dem Zusatzschild ,Larmschutz“) sowie

— eine turnusmafige Radaruberwachung

erfolgen, da sich in verschiedenen Untersuchungen gezeigt hat, dass sich eine wirksame,
nachhaltige Geschwindigkeitsreduzierung nur mittels erganzender, begleitender MalRnhahmen
erzielen lasst.

5.2.2Larmmindernde StralRenraumgestaltung

Die Wirkungsweise von verkehrsddmpfenden MalRnahmen im Stral3enraum zur Reduzierung
der Larmimmissionen ist hinreichend nachgewiesen?. Zahlreiche StraBengestaltungen nut-
zen diese Erkenntnisse.

Umbaukonzepte werden vor allem fiir die hochbelasteten Ortsdurchfahrten vorgeschlagen:

— Varrel, L 337 (Varreler Landstral3e), verschiedene Abschnitte (vgl. Abb. 5.3),

— Stuhr, L 337 (Stuhrer Landstral3e), verschiedene Abschnitte (vgl. Abb. 5.4),

— Moordeich, L 336 (Moordeicher Landstral3e), verschiedene Abschnitte (vgl. Abb. 5.5).

Im Rahmen dieser Umbaukonzepte wird vorgeschlagen durch ein Gesamtkonzept mit der
Abfolge verschiedener MaRBnahmen eine Homogenisierung des Verkehrsflusses und eine
Minderung der Fahrgeschwindigkeiten zu erreichen. Am Beispiel Varrel wird aufgezeigt, dass
dies durch den Einbau ergénzender Mittelinseln, die gleichzeitig die Querungssituation im
Zuge wichtiger ortlicher Fu3- und Radwegeachsen verbessert, oder durch Fahrbahnveren-
gungen erreicht werden. Wichtig ist auch durch entsprechende MaRnahmen in den Ortsein-
gangsbereichen, die oftmals Uberhdhten Einfahrtgeschwindigkeiten zu senken. Neben den
beschriebenen Fahrbahneinbauten sind insgesamt querschnittsverandernde Maflinahmen
geeignet die Qualitat entlang der Ortsdurchfahrt zu verbessern. Eine Mdglichkeit besteht in
der Anlage eines Schutzstreifens fur den Radverkehr, der hier auf der Nordseite der L 337
mangels einer durchgehenden Radverkehrsanlage auf dieser Seite vorgeschlagen wird.

2 Handbuch LArmminderungspléane, PGT, 1994 (Hrsg: Umweltbundesamt)
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5.2.3 Larmoptimierte Fahrbahnbelage

Im Zuge von Sanierungsmafinahmen an Straf3en sollten larmmindernde Fahrbahnbelage
angewendet werden. Hierzu eignen sich bspw.:

Splittmastix (optimierte Hannover-Mischung mit Larmvorteilen (~ 2 dB(A)) gegeniber

Standardbelagens),

— DSH-V-Belag (diinne Schichten in Heil3einbau auf Versiegelung),

— LOA 5D: modifizierter Splittmastix mit geanderter Mikrotextur,

— SMA LA 0/8 mit im Vergleich zu herkbmmlichem SMA 0/8 héherem Hohlraumgehalt,

- OPA / ZWOPA mit hohem Hohlraumgehalt der Asphaltdecke. Zweischichtiger offenpori-
ger Asphalt zeichnet sich dadurch aus, dass neben der oberen Schicht mit einer relativ
feinen Kornung eine zweite, grober gekdrnte Schicht existiert, die gréfiere akustisch

wirksame Hohlraume besitzt.

Mittlerweile liegen hierzu zahlreiche Ergebnisse aus verschiedenen Verkehrsversuchen
(Hannover - Hermann-Bahlsen-Allee, Braunschweig, Celle - Fuhrberger Landstral3e). Die
Ergebnisse zeigen, dass sich die Vorbeifahrtpegel teilweise um bis zu 5 bis 8 dB(A) reduzie-
ren lassen. Eine Minderung der Mittelungspegel um 2 bis 5 dB(A) kann derzeit als technisch

machbar angenommen werden.

Vorgeschlagen wird der Einsatz von larmmindernden Fahrbahnbelagen (vgl. auch Abbildung

5.2):

— im Zuge der BAB 1 in Ergdnzung zu den vorhandenen Larmschutzwanden, um eine zu-
friedenstellende larmmindernde Wirkung zu erreichen. Hinweis: Die grundhafte Erneue-
rung des Fahrbahnoberbaus zwischen der Landesgrenze Bremen/Niedersachsen (AS
Bremen-Brinkum) und dem Autobahndreieck Stuhr ist geplant und zwischenzeitlich ge-
nehmigt worden. Die Genehmigung sieht vor, die vorhandene Betonfahrbahn wieder in
Betonbauweise zu erneuern. Die neue Oberflache der Betonfahrbahn wird eine Larm-
minderung von mindestens - 2 dB(A) bewirken.

— in der B 51 in den Ortsdurchfahrten Neukrug und Seckenhausen sowie in einem Teilab-

schnitt der Ortsumgehung Brinkum.

3 Bonk, Maire, Hoppmann, 1990
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5.2.4 Ausbaumalnahmen im Zuge der B 6/B 51

Durch weitere Ausbaumalinahmen im Zuge der B6 / B 51 ist eine Verflissigung und Erho-
hung der Leistungsfahigkeit zu erreichen mit dem Ziel der Minimierung von Stausituationen
und der Verdrangung von Verkehren in empfindlichere Straf3en. Vorgeschlagen wird hierzu

— StraRenausbau 2 plus 1 im noch nicht ausgebauten stdlichen Abschnitt und

— leistungsfahiger Ausbau des Knotenpunktes B 6 / B 51 mit der B 322.

5.2.5 Verkehrslenkung

Die Gemeinde Stuhr hat schon vor Jahren ein Schwerverkehrskonzept erstellt und umge-
setzt. Fir einige Bereiche sind ergéanzend zeitlich limitierte Durchfahrverbote fur Lkw zu pri-
fen. Dies betrifft insbesondere die Ortsdurchfahrt der B 322 in Gro3 Mackenstedt.

5.2.6 Verlagerung / Priufung weiterer Ortsumfahrungen

Im Rahmen der Prifung weiterer Ortsumgehungen ist insbesondere die Diskussion um die
Fuhrung des 5. BA der BAB 281 / B 6 bezlglich entlastender Wirkungen weiter zu verfolgen.
Dies gilt auch fir die Festsetzungen im Regionalen Raumordnungsprogramm (RROP) zu
den Ortsumgehungen Grof3 Mackenstedt und Heiligenrode (vgl. Abb. 5.1).
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5.2.7 Forderung Radverkehr

Das beschlossene Radwegeprogramm 2015 sollte weiterentwickelt und hinsichtlich der Um-
setzung verkehrsbehordlicher und baulicher MaBnahmen und der Wegweisung fortentwickelt
werden. Zudem sollten Vorrangrouten mit besonderem Qualitatsstandard entwickelt werden.
Beim Ausbau der Vorrangrouten sollen besonders die aktuellen Erkenntnisse der Verkehrs-
wissenschaft zur Fihrung des Radverkehrs mittels Schutzstreifen und Radfahrstreifen oder
auch Fahrradstreifen bertcksichtigt werden.

Das Radverkehrsnetz sowie ergdnzende Vorschlage zur Erweiterung des Radverkehrsnet-
zes sind der Abbildung 5.8 zu enthehmen. Insbesondere ist eine Verbesserung der innerdrt-
lichen Radverkehrsbeziehungen anzustreben sowie auch der Verbindungen zwischen den
Ortsteilen. Hierbei sind inshesondere die Querungsbereiche im Zuge der klassifizierten Stra-
Ren zu sichern. Dariiber hinaus sind die Schnittstellen des Radverkehrs mit dem OPNV
durch Anbindung der wichtigen Haltestellen und Umsteigepunkte sicherzustellen sowie durch
Anlage von Bike+Ride-Stationen. Mittel- bis langfristig ist hierdurch eine Veranderung des
Modal Split zugunsten des Radverkehrsanteils zu erwarten und eine Minderung der Schal-
limmissionen.
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5.3 Verantwortung der Baulasttrager

Die Niedersachsische Landesbehdrde fir StraRenbau und Verkehr (NLStBV), Geschaftsbe-
reich Nienburg, ist als Baulasttrager zustandig fir die Autobahnen, die BundesstraRen sowie
die LandesstralRen. Insofern ist hier bzgl. der vorgeschlagenen MalRnahmen bereits friihzeitig
eine Abstimmung gesucht worden. Im Rahmen der engen finanziellen Spielrdume ist eine
Prifung und Berucksichtigung der Vorschlage bereits Gberwiegend zugesagt worden, ohne
jedoch einen konkreten Zeithorizont zu benennen. Das NLStBV wird Larmschutzmaf3nah-
men im Rahmen der Larmsanierung fiir die B 51 und B 322 priufen. Die Priifung ist fur Teil-
abschnitte erfolgt und MaRRnahmen befinden sich bereits teilweise in der Umsetzungsphase.
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6. Wirkungen

Fir die verschiedenen MalRnahmenanséatze sind konkrete Mal3Bnahmen und deren larmmin-
dernde Wirkungen im Einzelnen dargestellt (vgl. Tabelle 6.1).

Gemal § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz sollen in den Aktionsplanen Schatzwerte fur
die Reduzierung der Zahl der Betroffenen enthalten sein.

Einige der vorgeschlagenen MalRBnahmen, insbesondere zur Forderung des Radverkehrs,
haben Wirkungen, die sich rdumlich nicht konkret verorten lassen. Einige der Wirkungen von
MalRnahmen, die im Larmaktionsplan aufgefuhrt sind, lassen sich hingegen grob in ihrer lo-
kalen Wirkung abschatzen (Tabelle 6.1). Es bleibt der konkreten MafRnahmenumsetzung
vorbehalten, die Wirkungsabschatzung weiter zu prézisieren. Fur verschiedene Mafinah-
menbereiche sind die MalRnahmen und deren larmmindernde Wirkungen im Einzelnen dar-
gestellt (vgl. Abbildungen 5.3 bis 5.7).

Die Reduzierung der Betroffenenzahlen wird nach Abstimmung der Mal3nahmen auf Basis
der im LAP vorgeschlagenen MafRnahmen abschnittsbezogen abgeschétzt und als Differenz
zur gesamten Anzahl der Betroffenen im Gemeindegebiet in Tabelle 6.3 dargestellt. Insge-
samt kdnnen nachts bis zu 2.140 Betroffene entlastet werden, wobei die gré3te Gruppe der
Entlasteten im Bereich zwischen 50 und 55 dB(A) liegt.
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MaRRnahmen und Wirkungspotential
B } flankierende Wirkungen
Mal3nahmen Larmminderung | | yftschad- |Verkehrs- | Gestal- | Freiraum-
stoff- sicherheit | tung nutzung
_ Max.pegel) [ (Feinstaub-)
bis zu 12 dB(A) minderung
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwerverkehr III x x x x
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- x x
gen um 50 % und mehr
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x (%)
gen Asphalt bei 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x
gen Asphalt bei 50 km/h
Larmmindernder Asphalt x
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung x x x
von 50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung fir x x
den Schwerverkehr > 7,5 to von
50 km/h auf 30 km/h
Geschwindigkeitsreduzierung x x
von 50 km/h auf 40 km/h
Geschwindigkeitskontrolle x x
Verstetigung der Fahrgeschwin- x x
digkeit
StraBenraumgestaltung
Verdoppelung des Abstandes x x x
zur Larmquelle
Anlage eines x
Radfahrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende II x x
Fahrzeuge
Querungsstellen und Mittelinseln II x x x x
Gestaltung. Strallenraumbegri- s|ulbljlelk| tfi|v (%) x x
nung z.B. Baumtor
Rasengleise III x
Ersetzen von Lichtsignalanlagen x x x
durch Kreisel
x = Wirkung vorhanden (%) = positive Wirkung mdglich
Tab. 6.1: Wirkung von MalRhahmen zur Larmminderung (eigene Zusammenstellung

PGT, aus: Larmminderungsstudien [7] Rostock, PGT 1999 / [8] Rheine, PGT
2003 / [9] Berlin Charlottenburg - Wilmersdorf, [10] PGT 2006 / Dietzenbach,

PGT 2007)
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Durch HauptverkehrsstraRen belastete Menschen (nach VBEB)

Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] Zeitraum
von bis 24 Stunden von bis 22-06 Uhr
(LDEN) (I—NIGHT)
> 50 55 4.700
> 55 60 7.300 > 55 60 1.200
> 60 65 2.400 > 60 65 400
> 65 70 700 > 65 75 100
> 70 75 300 > 70 0
> 75 0
Summe: 10.700 Summe: 6.400
Tab. 6.2: Belastetenzahlen nach Pegelklassen — Hauptverkehrsstral3ennetz
(Quelle: GAA Hildesheim)
Larmindex Bereich in dB(A) Anzahl der Anzahl der
Betroffenen Belasteten
gemaf nach Umsetzung
Larmkartierung | MaBnahmen LAP
DEN tiber 55 — bis 60 7.300 4.900
Uber 60 — bis 65 2.400 1.700
Uber 65 — bis 70 700 500
Uber 70 — bis 75 300 200
Uber 75 0
Night Uber 50 — bis 55 4.700 3.100
Uber 55 — bis 60 1.200 800
Uber 60 — bis 65 400 280
Uber 65 — bis 70 100 80
tber 70 0
Tab. 6.3: Reduzierung der Betroffenenzahlen im StraBenverkehr (Abschatzung nach

Abstimmung der Mal3hahmen)
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7. Ruhige Gebiete

Die EG-Umgebungslarm-Richtlinie sieht als ein Instrument der Larmaktionsplanung die Ab-
grenzung sogenannter ,ruhiger Gebiete* vor. ,Ziel dieser Plane soll es sein, ruhige Gebiete
gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen“4. Bezlglich deren Definition dieser Gebiete
wird lediglich darauf hingewiesen, dass ein ruhiges Gebiet einen festgesetzten Grenzwert,
der von der Behorde (in diesem Fall der Gemeinde Stuhr) definiert wird, nicht Gberschreitet.

GemaR des Mustererlasses Niedersachsen® wird zu »fuhigen Gebiete" folgendes ausge-
fuhrt: ,Schutz ruhiger Gebiete — Festlegung und geplante MalRnahmen zu deren Schutz fur
die nachsten funf Jahre ...

In weiteren Planungen, insbesondere der Bauleitplanung, werden diese Festlegungen einbe-
zogen und im Rahmen der Abwagung berticksichtigt. Bei einer Nichtbertcksichtigung ist die-
ses entsprechend zu begriinden.

Einheitliche Kriterien zur Festlegung von ruhigen Gebieten gibt es bislang nicht.”

Die ,Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz* (LAI)6 fuhrt u.a. aus:

.Die Voraussetzungen zur Abgrenzung der Gebiete sind naturgemaf auf dem Land und in-
nerhalb von Ballungsrdumen unterschiedlich. ...

Innerhalb und aufRerhalb von Ballungsraumen steht es der planaufstellenden Behérde dar-
uber hinaus auch frei, innerstadtische Erholungsflachen als ruhige Gebiete vor einer Zunah-
me des Larms zu schitzen, sofern sie von der Bevdlkerung als ruhig empfunden werden.
Hierbei kann es sich bspw. um Kurgebiete, Krankenhausgebiete, reine und allgemeine
Wohngebiete sowie Naturflachen, Grinanlagen, Friedhofe, Kleingartenanlagen und Flachen
handeln, die dem Aufenthalt zur Erholung oder zur sozialen Kontaktpflege dienen®.

Die Gemeinde Stuhr sollte bei der Ausweisung von ruhigen Gebieten offensiv vorgehen. Ins-
besondere die Sicherung der Naherholungsbereiche und einiger wichtiger Griinachsen sollte
ein wichtiges Ziel sein und entsprechend als ,ruhige Gebiete* (Erholungsbereiche) ausge-
wiesen werden. Zu diskutieren ist, ob nicht auch einzelne Wohnbereiche der Gemeinde als
ruhige Gebiete definiert werden kénnen.

Der Abbildung 7.1 sind Vorschlage zur Ausweisung ,ruhiger Gebiete* zu entnehmen, wobei
ein Grenzwert von 55 dB(A) Lpen (analog zur Regelung im Ballungsraum Bremen und Del-

4 Umsetzung der EG-Richtlinie Giber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm* vom
24. Juni 2005, § 47d, Abs. 2, Satz 2. BImSchG
5 Niederséchsisches Ministerium fur Umwelt und Klimaschutz u.a. (Hrsg.):

Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie, Larmaktionsplanung, Handlungsempfehlung zur
Dokumentation und Berichterstattung (Musteraktionsplan), Hannover, Juli 2008

6 LAI (Hrsg.): LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung — Aktualisierte Fassung —, 2012
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menhorst) empfohlen werden. Gebiete, in denen diese Werte tberschritten werden, d.h. in
denen es derzeit lauter als 55 dB(A) Lpey ist, sind entsprechend gekennzeichnet.
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8. Mallnahmenumsetzung und Kosten

Die Kosten fir die MaBhahmen des Larmaktionsplanes werden nach Abstimmung der Maf3-

nahmen naherungsweise abgeschatzt. Erste Kostenschatzungen sind der nachfolgenden

Tabelle zu entnehmen:

Bereich/Abschnitt

MalRnahme

Kosten/Einheit

Gesamtstadtisch / aus-

gewahlte Abschnitte

Geschwindigkeitskonzept/ Beschilderung

ca. 200 € je Schild

ca. 20.000 — 30.000 €

B 6/B 51/L 336/ L 337 Mittelinseln v~ o0
je Mittelinsel

L 336/ L 337 Fahrbahnverengungen ~ca. 10.000 - 20.000 €
je Fahrbahnverengung

B 6/B 51 Larmmindernde Fahrbahnbeldge bei Umsetzung im Zuge an-

stehender Sanie-
rungsmaflnahmen

(bis zu 10-20% teurer als
herkdmmliche
Splittmastixasphalte)

Varrel, Moordeich L 336/
L 337

Larmmindernde Strallenraumgestaltung

nach Abstimmung

Tab. 8.1: Vereinfachte Kostenubersicht

9. Fazit / Zusammenfassung

Der Larmaktionsplan der Gemeinde Stuhr zeigt fir die wesentlichen Belastungspunkte

Handlungsstrategien und MaRnahmenempfehlungen auf. Hierbei erfolgt im Rahmen des

Larmaktionsplans im Wesentlichen eine Schwerpunktsetzung auf folgende Bausteine:

— Geschwindigkeitsreduzierung an Hauptverkehrsstral3en,

— Konzepte zur Strallenumgestaltung auf ausgewahlten, hochbelasteten Abschnitten,

— Einbau larmmindernder Asphalte im Zuge von Sanierungsmafnahmen, insbesondere im

Zuge der BAB,

— MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs, insbesondere Entwicklung und Umsetzung

eines Radverkehrsnetzes, Anlage von Radfahrstreifen, Schutzstreifen, etc.

Eine Amterbeteiligung, die Beteiligung der Baulasttrager sowie die Biirgerbeteiligung wurden

durchgefuhrt.
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Anhang: Stellungnahmen der Biirger/Biirgerinnen und der TOB aus der Offentlichkeitsbeteiligung
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Anmerkungen Birgerinnen - 1. Offentlichkeitsbeteiligung vom 11. November — 11. Dezember 2013

28816 Stuhr

A 1 nach Fallung von Bau-
men

Baumfallungen erhdhen, objektiv wirken
Baumreihen, Strauchpflanzen und der-
gleichen nicht larmmindernd

Nr. |[Name/ Stralenname / | Problemdarstellung und | Stellungnahme Stellungnahme PGT
Adresse Ortsangabe/ |Forderungen der zustandigen Behorde
Thema
1 Campingplatz | Larmbelastigung am Cam- Larmschutzwand mit 3m Hohe
am Silbersee; | pingplatz am Silbersee vorhanden; eine Erhdéhung der
Al Larmschutzwand ist sehr teuer
Fordert eine Larmschutz- LAP 2. Stufe sieht ZWOPA-Belag
mauer zur A 1 auf A 1 zwischen AS Dreieck Stuhr
und AS Bremen-Brinkum vor
2 Al Permanente Larmbelasti- Zwischen AS Bremen-Brinkum und Au- | L&rmschutzwand vorhanden;
gung insbes. der Anwohner |tobahndreieck Stuhr ist die Erneuerung | LAP 2. Stufe sieht ZWOPA-Belag
von Brinkum durch Larm des Fahrbahnoberbaus fir die Jahre |auf A 1 zwischen AS Dreieck Stuhr
vonderAl 2015/16 geplant. Ausbauvorschlag sieht | und AS Bremen-Brinkum vor.
vor, vorhandene Betonfahrbahn wieder | Generell wird der Einbau eines
Fordert signifikante Ver- in Betonbauweise zu erneuern. Diese | larmreduzierenden Fahrbahnbela-
besserung der aktuellen Bauweise fiuhrt zu Larmminderung von | ges begrufit.
Situation mindestens -2 dB(A).
3 Proppstralie, Fordert Larmschutzmalf3- Schalltechnische Untersuchungen der|LAP 2. Stufe sieht ZWOPA-Belag
28816 Stuhr nahmen am Wohnhaus Planfeststellungsverfahren fir Larm-|auf A 1 zwischen AS Dreieck Stuhr
schutzmal3nahmen an der BAB 1von km |und AS Bremen-Brinkum vor; auf
114,24 bis km 122,60 Gemeinde Stuhr*|A 28 sind keine MaRRnhahmen vor-
(1983) und ,Lickenschluss A28 / A1, |gesehen.
Umbau der Anschlussstelle Delmen-
horst-Ost* (2003) ergeben keinen An-
spruch auf Larmschutz. Somit keine
Veranlassung LarmschutzmalBnahmen
vorzusehen.
4 Proppstralie, Erhohter La&rmpegel an der | Subjektiv mag sich der Larmpegel durch | Es zeigt sich in der Praxis, dass

Begrinung subjektiv zur Verringe-
rung der Wahrnehmung des Larms
beitragt. Daher wird dies in der
weiteren Planung bericksichtigt.
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Anmerkungen TOB - 1. Offentlichkeitsbeteiligung 11. November — 11. Dezember 2013

feld der BAB 1 und BAB 28
im Bereich der Gemeinde
Stuhr

ckenschlusses der A 28 / A 1 mit schall-
technischen Untersuchungen nach RLS-
90 mit Prognosewerten fir 2015. Tat-
séchliche Verkehrsmengen der amtli-
chen Verkehrszéhlung 2010 liegen da-
runter. Somit besteht fur die NLStBV GB
Oldenburg keine Veranlassung, weitere
LarmschutzmalRnahmen zu planen.

Nr. |Name/ Stralenname / | Problemdarstellung und | Stellungnahme Stellungnahme PGT
Adresse Ortsangabe/ |Forderungen der zustandigen Behdrde
Thema
5 NLStBV GB Aufgrund zurzeit nicht vor- | Friihzeitige Beteiligung an der Prifung Vorhandene Planunterlagen im
Nienburg handener priufbarer Planun- | zur Umsetzbarkeit des Einzelfalls. Rahmen des LAP ausreichend.
terlagen erfolgt Stellung- Selbstverstandlich erfolgt eine Be-
nahme spater. Aus stra- teiligung der TOB im weiteren
Renverkehrlicher Sicht sind Planverfahren. Im LAP vorge-
Vorhaben nicht erforderlich. schlagene MalRnahmen als Prifan-
trag zu weiterer Abstimmung mit
TOB zu verstehen.
6 NLStBV GB BAB 1 Larmaktionsplan 2. Stufe Zwischen AS Bremen-Brinkum und Au- | Der Einbau eines larmreduzieren-
Oldenburg (2013): MaRnahme: larm- | tobahndreieck Stuhr ist die Erneuerung | den Fahrbahnbelages wird be-
optimierte Fahrbahnbeldge |des Fahrbahnoberbaus fur die Jahre gruit.
2015/16 geplant. Ausbauvorschlag sieht
vor, vorhandene Betonfahrbahn wieder
in Betonbauweise zu erneuern. Diese
Bauweise fiihrt zu Larmminderung von
mindestens -2 dB(A).
7 NLStBV GB BAB 1 und LarmschutzmalRnahmen fiur | Planfeststellungsverfahren vor und wah- | GemaR den Ergebnissen des LAP
Oldenburg BAB 28 Wohnbevdlkerung im Um- | rend der Planung und des Baus des LiU- |sind sehr wohl Belastungen, punk-

tuell von 65 — tiber 70 dB(A), vor-
handen. Es besteht also Hand-
lungsbedarf.
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Nr. |Name/ Stralenname / | Problemdarstellung und | Stellungnahme Stellungnahme PGT
Adresse Ortsangabe/ |Forderungen der zustandigen Behdrde
Thema
8 Verkehrsver- | OPNV MaRnahmen zur Ge- Durch OPNV genutzte StralRen sollen Die Verkehrsreduzierung fuhrt nur

bund Bremen-
Niedersachen
(VBN)

schwindigkeitsreduzierung
beeinflussen Qualitat des
OPNV negativ.

Begriff ,Angebotsverbesse-
rung Schiene”

daher von solchen MalRnahmen ausge-
nommen werden. Entsprechender Hin-
weis im LAP wird erbeten.

Besser: Einrichtung eines Schienenan-
gebotes schreiben, da es aktuell keinen
Schienenverkehr i.d. Gemeinde gibt.

in Einzelfallen zur deutlichen Qua-
litatsbeschrankung. Bei der Pla-
nung erfolgt im Einzelfall die Ab-
stimmung mit dem Verkehrsunter-
nehmen.

Wird nachrichtlich im LAP Uber-
nommen.
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Anmerkungen TOB - 2. Offentlichkeitsbeteiligung vom 25. August - 26. September 2016

Nr. |Name/ StralRenname / | Problemdarstellung und Forderungen Stellungnahme Stellungnahme PGT
Adresse Ortsangabe / der zustandigen Behorde
Thema
1 Freie Hanse- keine Bedenken Im Text wird auf Seite 9 ausge-|Der Wert von 8.000 Kfz/24 h
stadt Bremen, fuhrt, dass auch Larmkarten mit|ergibt sich aus dem ungefah-
Der Senator der RLS-90 fiir das Erganzungs-|ren Aquivalent des auf den
fur Umwelt, netz von Stralen unter 8.000| Tag umgerechneten Jahres-
Bau und Ver- Kfz/24 h berechnet wurden. Die | mittelwertes, der fur die Larm-
kehr Grinde fur diesen Wert von 8.000 | kartierung der 2. Stufe vorge-
sind jedoch nicht nachvollziehbar. | schrieben ist.
Aus den Karten ist zu erkennen, |Um die Diskussion zu ver-
dass auch bei einem DTV-Wert|sachlichen wurde beschlos-
von 10.000 deutliche Unterschiede | sen, das Hauptverkehrsstra-
bei den Schallimmissionen beste- | RBennetz mit Belastungen von
hen und dass die Berechnung |groRer 4.000 Kfz/24 h gene-
nach der RLS-90 offenbar bereits | rell zu untersuchen, da in die-
fur StraRen ab 1000 Kfz/24 h er-|sem Netz Grenzwerte nach
folgte. der 16. BImSchV schon uber-
schritten  werden  kdnnen.
Dariiber hinaus wurde ent-
schieden, den Lickenschluss
von zusammenhéangenden
Strallen auch bei Netzab-
schnittsbelastungen von unter
4.000 Kfz/24 h darzustellen.
Daraus ergibt sich, dass fir
einzelne StraBen auch ab
1.000 Kfz/24 h bereits eine
Berechnung erfolgte. Damit ist
die Darstellung des Ge-
samtnetzes und die Nachvoll-
ziehbarkeit fur die Br-
ger/Burgerinnen sichergestellt
(vgl. auch LAP, S. 9).
2 Gemeinde keine Einwande oder Anregungen
Weyhe - -
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Nr. |Name/ StralRenname / | Problemdarstellung und Forderungen Stellungnahme Stellungnahme PGT
Adresse Ortsangabe / der zustandigen Behorde
Thema
3 Samtgemein- keine Anregungen
de Harpstedt i i
4 Landkreis keine Anregungen oder Bedenken
Diepholz i i
5 NLStBV GB Zu diesem Vorhaben hat die StraRenbau-|Eine Uberpriifung von Larm-|In einem gemeinsamen Ter-
Nienburg verwaltung bereits im Vorfeld mit Schrei- | schutzmaBhahmen im Rahmen|min mit NLStBV, Gemeinde

ben vom 16.12.2013, Az: 2-2111/2119,
Stellung genommen (vgl. 1. Offentlichkeits-
beteiligung, Punkt 5. , Anmerkung Verfas-
ser).

In dieser Stellungnahme wurde darauf hin-
gewiesen, dass aus stralRenverkehrlicher
Sicht die aufgeflihrten MaRnahmenvor-
schlage nicht erforderlich sind und eine Fi-
nanzierung durch die betreffenden Stra-
Renbaulasttrager ausscheidet.

Nunmehr wird jedoch unter Punkt 5.3
~verantwortung der Baulasttrager" darge-
legt, dass eine Beriicksichtigung der Vor-
schlage Uberwiegend zugesagt worden
sei. Dies ist eindeutig nicht der Fall.

Auch von den unter Punkt 1. ,Einleitung"
des Endberichtes erwahnten Vorabstim-
mungen mit der Stralenbauverwaltung ist
hier nichts bekannt.

Ich bitte aber weiterhin um eine friihzeitige
Beteiligung an den gemeindlichen Vorha-
ben im Rahmen des Larmaktionsplanes,
die das klassifizierte Stra3ennetz berih-
ren, um von hieraus deren Umsetzbarkeit
zu prifen.

der Larmsanierung als freiwillige
Leistung des Bundes im Zuge der
B 51 von Fahrenhorst bis Secken-
hausen und der B 322 von der A 1
bis zur B 439 ist bereits erfolgt. Sie
befinden sich teilweise in der Um-
setzungsphase.

Stuhr und PGT am
21.03.2013 wurden die Mal3-
nahmenvorschlage des LAP
vorgestellt und diskutiert.

Es wurde zugesagt, im Rah-
men der Abwagung bspw. bei
anstehenden Sanierungs-
maflnahmen die Malnah-
menvorschlage (bspw. den
Einbau larmmindernder Fahr-
bahnbelage) zu prifen bzw.
zu bericksichtigen.

Die im LAP vorgeschlagenen
MaRnahmen sind als Prifan-
trag zu weiterer Abstimmung
mit TOB zu verstehen.

Eine Beteiligung der TOB er-
folgt selbstverstandlich im
weiteren Planverfahren.
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Nr. |Name/ StralRenname / | Problemdarstellung und Forderungen Stellungnahme Stellungnahme PGT
Adresse Ortsangabe / der zustandigen Behorde
Thema
6 NLStBV, GB |BAB 1 In der vorliegenden L&rmaktionsplanung | Die Genehmigung sieht vor, die |Der Einbau eines larmredu-
Oldenburg werden in Kapitel 5.2.3, Seite 32 larmmin- | vorhandene Betonfahrbahn wieder | zierenden Fahrbahnbelages
dernde Fahrbahnbeldge vorgeschlagen|in Betonbauweise zu erneuern. | wird begrifit.
und mit Bezug auf Abbildung 5.2, Seite 34 | Diese wirtschaftliche Bauweise | Der Hinweis, dass im Zuge
der Einsatz von larmminderndem Asphalt|wird unter Bertcksichtigung der |der grundhaften Erneuerung
im Zuge der BAB 1 vorgeschlagen. Mit Be- | Wiederverwendung von Aufbruch- |der BAB 1 eine Betonfahr-
zug auf mein Schreiben vom 10.12.2013 | materialien sowie insbesondere | bahn eingebaut wird, die zu
teile ich Ihnen mit, dass die grundhafte Er- |auch der langen Nutzungsdauer |einer Larmminderung von
neuerung des Fahrbahnoberbaus zwi-|und der damit verbundenen Redu- | mind. 2 dB(A) fuhrt, wird im
schen der Landesgrenze Bre- | zierung von spateren baulichen | Endbericht berlicksichtigt.
men/Niedersachsen (AS Bremen-Brinkum) | ErhaltungsmaRnahmen  gewabhlt. | Dessen ungeachtet sollte aus
und dem Autobahndreieck Stuhr durch das | Die neue Oberflache der Beton- | Larmschutzgriinden fir einen
Bundesministerium fur Verkehr und digitale | fahrbahn wird eine Larmminderung | langerfristigen Planungshori-
Infrastruktur mit Datum vom 01.03.2016 | von mindestens - 2 dB(A) bewir- | zont Uberlegt werden, auf die
genehmigt worden ist. ken. deutlich  larmmindernderen,
Larmmindernde Asphalte konnen | offenporigen Asphalte umzu-
auf einer Betonfahrbahn nicht zum | stellen. Dies ist anderenorts
Einsatz kommen. Ich bitte den|im Bundesfernstral3ennetz
Endbericht des Larmaktionsplanes | (beispielsweise auf der BAB 2
entsprechend zu Uberarbeiten. in Garbsen) auch durchge-
fuhrt worden.
7 FD Verkehr L 337: Das Nachtfahrverbot fur die Stuh- | Das Nachtfahrverbot besteht
und Feuer- (Carl-Zeiss-Str, rer Landstrale und die Varreler |auf der gesamten Lange der
wehr Stuhrer Land- Landstraf3e ist im nicht im Larmak- | L 337: Carl-Zeiss-Str., Stuhrer

str., Varreler
Landstr.)

tionsplan dargestellt worden.
Nur fir die Moordeicher Landstra-
Re wurde es im LAP aufgezeigt.

Landstr., Varreler Landstr.
Der Hinweis wird im Endbe-

richt beriicksichtigt.
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